Renouvellement
du matériel roulant
TET
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= Lors du point d’étape du 19 février 2016 sur la feuille de route pour
un nouvel avenir des Trains d’Equilibre du Territoire, le secrétaire
d’Etat a confirmé que le parc de matériel roulant des lignes TET
structurantes sera entierement renouvelé d’ici 2025.
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Sur au moins trois de ces lignes (Paris-Limoges-Toulouse, Paris-
Clermont-Ferrand, Transversale Sud), un appel d’offres sera
lancé par SNCF Mobilités a la demande de I’Etat pour disposer
de nouvelles rames, offrant des performances et un confort
adapté aux longs parcours, et tous les services utiles a bord.
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= Les fonctionnalités des nouvelles rames a acquérir feront
I’'objet d’'une concertation avec les acteurs concernés et les
collectivités au cours des trois prochains mois, afin de prendre en |
compte les attentes exprimées par les voyageurs et les territoires.
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= Pour chacune des trois lignes TET précitées, la concertation est
conduite au niveau régional, sous I'égide du préfet de région ou des |/
des préfets coordonnateurs de ligne et en s’appuyant sur les i
services de la DREAL, avec la région, les parlementaires et les
maires des villes desservies, les associations régionales de
voyageurs ainsi que les acteurs économiques concernes.
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= Au niveau central, la DGITM rencontrera la FNAUT, qui représente

|

les voyageurs au niveau national, ainsi que le conseil national :\
consultatif des personnes handicapées (CNCPH).
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Les dessertes sont exploitées avec
du matériel Corail rénoveé (ou en
voie de I'étre)

= En rames blocs de 7 voitures
comprenant 2 voitures de lere
classe, 1 voiture services (espace
UFR, espace famille, espace vélo)
offrant 406 places sur environ 185
m de longueur ;

Possibilité d’exploiter deux rames
jumelées (14 voitures, 812 places)

Du matériel ancien qui a bénéficié de renovations successives i%

Des voitures agées de plus de 35 ans en moyenne
= Les dernieres rénovations

= En 2012-2015 pour Paris-Clermont-Ferrand et Paris-Limoges-Toulouse
= En 2015-2016 la Transversale Sud
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= |’Etat, agissant en tant qu’AO, adresse & SNCF Mobilités une
expression fonctionnelle du besoin (EFB)
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Sur la base de cette EFB, lancement d’'un avis d’appel a la

concurrence puis d'un appel d’offres par SNCF Mobilites, \
responsable de la procédure et en charge de la traduction
technique de 'EFB

= Attribution du marché, puis construction, essais, homologation et |
livraison des premieres rames i
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= Aujourd’hui, le calendrier preV|S|onnel permet d’envisager le
lancement de l'avis d’ appel a la concurrence a I'automne 2016 pour |
une livraison des premieres rames a horizon 2020
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L'E.F.B. est le document qui permet d’exprimer le besoin en termes |
de fonctions et de contraintes afin de permettre la conception
d’'un produit adaptée
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= | ’'EFB concernant le nouveau matériel roulant doit refléter la vision
des voyageurs et leurs besoins i

;
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= Une premiere rédaction a été faite par les services du ministére des E‘?
transports en charge du pilotage de I'offre TET :
= La concertation porte sur ce projet d’'EFB
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Les caractéristiques techniques attendues du matériel : vitesse,
mode de traction, etc. '

= Le confort, les aménagements, les services et espaces partlcullers

= L’accessibilité et les aménagements spécifiques pour les personnesq
a mobilité réduite (PMR) \
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L'empreinte environnementale du nouveau matériel

frirant
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= Le matériel devra étre commun aux lignes concernées

= Pour des raisons de codt et d’exigence de polyvalence des matériels, il
n'est pas envisageable d’avoir des matériels différents par ligne, en i
termes a la fois d'aménagement intérieur des rames ou d'éléments de %?
confort et services a bord, ou de performance et caractéristiques §
techniques

i

= Les éeventuelles propositions de modification du projet d’EFB feront
I'objet d'une analyse de leur faisabilité technique et économique au |
niveau central

= L'ensemble de ces éléements fera I'objet d'une synthése

= Les demandes dont I'intérét et la faisabilité technique et économique
seront avéerés seront reprises dans la rédaction de I'expression
fonctionnelle du besoin

Ew La synthese et I'expression fonctionnelle du besoin devraient étre
rorys A présentées dans leurs grandes lignes par le secrétaire d’Etat lors
\, de son point d’étape de juillet 2016
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= Données techniques liées a I'exploitation (1/2)

= Le matériel souhaité est de type « automotrice » a traction électrique.

= Ce matériel doit posséder une vitesse de pointe au moins de 200 km/h,
et des caractéristiques d’accélération et de freinage permettant des
temps de parcours au moins égaux a ceux realisés par les rames
actuelles.

= Les rames doivent pouvoir circuler en unités multiples, pour permettre
d’adapter la capacité des trains aux flux en fonction des périodes de la
journée, des jours de la semaine ou des saisons, et des trongons
exploités, tout en tenant compte de la longueur des quais des gares
desservies. La capacité des trains ainsi formés doit étre équivalentes a
celle disponible aujourd’hui.
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Données techniques liées a I'exploitation (2/2)

= Les rames doivent étre compatibles avec les systemes de signalisation
et d’exploitation en vigueur et ceux dont la mise en place est prévue a
moyen terme (ERTMS).

Il est demandé que la conception de ce matériel garantisse une
d|spon|b|I|te et une fiabilité optimales, des sa mise en service, y

comprls dans le cas d’une utilisation plus soutenue qu’aujourd’hui, a|n5|
qgu’un colt de maintenance maitrisé et raisonnable.
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= Accessibilité
= Le nombre de portes par rame doit étre adapté aux flux afin de ne pas ,f
pénaliser le temps de parcours par des durées de stationnement é
excessivement longues liées aux montées-descentes. A
= Les rames sont a un seul niveau. Sans marche intérieure, le plancher
est continu et permet une circulation aisée des voyageurs dans le train, |
indispensable pour les trajets de longue distance réalisés par les lignes ;
TET, en particulier des personnes a mobilité réduite (PMR).
|
= Des portes d’intercirculation seront positionnées a I'extrémité de {
chaque espace voyageurs pour garantir la tranquillité des voyageurs. ;
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Ameénagements spécifiques pour les personnes a mobilité réduite
(PMR)

= D’'une maniere géneérale, le matériel doit respecter la spécification
technique d'interopérabilité concernant les les personnes a mobilité
réduite (STI PMR).

= Les personnes a mobilité réeduite doivent pouvoir disposer de places
aussi bien en premiére classe qu’en seconde classe.

= Les personnes a mobilité réduite de toutes les catégories PMR doivent
pouvoir accéder en toute autonomie des quais aux espaces PMR et, a
I'intérieur des trains, a ceux consacres aux services (toilettes, espace
bar, etc.). Pour ce faire, la largeur des couloirs et des portes doit
permettre aux PMR de circuler dans I'ensemble de la rame.
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= Confort et améenagements (1/3)
= D’une maniere générale

= Le confort mesuré (postural, acoustique, thermique, dynamique) doit
étre au moins équivalent a celui du matériel Corail et aux références
grande vitesse (Thalys, TGV Duplex). Le confort de ce matériel doit |
étre adapté aux longs parcours (jusqu’'a 7 heures de trajet). !
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= Le nouveau matériel doit arborer un design, une livrée et un % (
aménagement intérieur qui renvoie une image durable de modernité et |
de confort, et associe le voyage a un sentiment de bien-étre. Il doit se |
différencier présenter une distinction nette avec les trains régionaux.
De surcroit, la conception du matériel (matériaux, etc.) doit permettre |
de préserver dans la durée I'impression de confort pour les voyageurs.
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Confort et aménagements (2/3)

= Les trains comporteront une premiere classe et une seconde classe, dans
un rapport adapté aux besoins commerciaux.

= Le confort sonore sur les plates-formes et dans les intercirculations doit
permettre notamment aux voyageurs de téléphoner dans de bonnes
conditions dans ces espaces.

= Concernant le confort thermique, le matériel doit présenter une meilleure
isolation que les voitures Corail et une réduction de la consommation
d’énergie par rapport a celles-ci, et disposer d’'un systeme de climatisation
efficace.

= La disposition des siéges reprend les standards des trains grandes lignes : ! {
2+2 en seconde classe, 2+1 en premiére classe. Le pas des sieges doit
garantir un espace suffisant pour le voyageur.

= La surface vitrée est au minimum équivalente a celle des Corail. Les
fenétres comportent des stores dérouleurs.

= |'éclairage général est indirect. Le mobilier est adapté a un voyage de :
longue distance, pour permettre notamment de travailler et de consommer
nourritures et boissons de maniere confortable.
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= Les aménagements et les matériaux choisis doivent faciliter le nettoyage




= Confort et aménagements (3/3)

= D’autres éléments completent les éléments de confort :

Liseuse individuelle ;
= Marque-place lumineux ; \
Tablette ;

Repose-pieds ;

e
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= Porte-revue ;
Porte-gobelet et poubelle a la place ;
= Systéme d'inclinaison ;

= Accoudoirs pour chaque place ; :
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= Services et espaces particuliers (1/2)

Le marquage des places doit étre compatible avec la réservation
obligatoire en place sur ces dessertes.

= Les voyageurs qui empruntent ces trains transportant des bagages
souvent nombreu, il est nécessaire d’avoir des espaces bagages
situés au droit des places (en hauteur) complétés par des espaces
bagages (sur les plateformes ou dans les espaces voyageurs). La
volumétrie de ces différents espaces doit &tre au moins équivalente a
celle des voitures Corail.

= Le nombre de toilettes doit étre suffisant, en lien avec la longueur des
trajets. Le ratio de toilettes par place doit étre au moins équivalent a
celui des Corall, pour chaque classe. Leur fonctionnement doit étre
fiable, en particulier la distribution d’eau. Les toilettes sont congues de
maniere a permettre un nettoyage fréquent, rapide et économique, en
vue de marquer une réelle rupture avec le constat actuel de saleté des
toilettes des Corail.
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= Services et espaces particuliers (2/2)

]

Le diagramme des rames doit permettre au minimum la vente
ambulante, et offrir un espace de stockage pour les produits.

L'information sera délivrée aux voyageurs par des afficheurs intérieurs @
et extérieurs et par des messages auditifs a 'intérieur du train. Sur ce
theme de I'information aux voyageurs, la STI PMR doit étre respectée.

Des prises électriques individuelles doivent étre présentes pour toutes
les classes, et la connectivité (Internet) doit étre effective dans tous les | H{
espaces des rames, avec une qualité identique a celle prévue pour |
TGV.
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Dans une perspective d’assurer une sireté maximale pour les
voyageurs, les rames doivent étre eéquipées d’un précablage et
prééquipement pour l'installation d’'un systéme externe et interne de
vidéosurveillance.

Le transport des vélos doit étre possible et des équipements doivent
prendre en compte la présence potentielle de jeunes enfants : tables a
langer.
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Empreinte environnementale du nouveau matériel
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Les matériels doivent étre congus pour garantir une durée de vie
minimum de 30 ans, et celle des aménagements intérieurs de 10 ans
minimum.

Le matériel doit viser une baisse de I'empreinte environnementale

pendant 'ensemble de son cycle de vie, depuis sa conception jusqu’a son
démantélement. Sa conception doit permettre notamment d’optimiser la |
consommation d’énergie que ce soit pour la motorisation ou pour la
climatisation (chauffage, ventilation, réfrigération) et les systemes q
destinés aux voyageurs (écrans, spots, ...). Il doit permettre de maitriser
les consommations tout en offrant des niveaux de confort et de slreté de |
fonctionnement importants (vitrages a hautes performances, éclairages
par diodes électroluminescentes, apports solaires, ...).
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La conception du nouveau matériel doit permettre de minimiser
I'exposition des voyageurs aux composés organiques volatils, aux
poussieres ainsi qu’aux pollutions électromagnétiques.

Coms

Le niveau sonore émis par le nouveau matériel est défini conformément
aux réglementations en vigueur, et permet de réduire les nuisances
acoustiques pour les riverains.




